STN 73 6110: 2024

9.6 Pri navrhovani MC so zvySenym elektrickovym pasom sa ma uprednostnit priame vedenie
jazdnych pruhov a rovnaka sirka elektrickového pasu, najmé pri mensich vzdialenostiach zastavok.

9.7 Pri navrhovani nezvysSeného elektrickového pasu v smerovom obliku s polomerom mensim
ako 500 m sa musi v jazdnom pruhu zaistit' plnou alebo prerusovanou ¢iarou vymedzenie doprav-
ného priestoru elektri¢ckového pasu vratane rozsirenia podla STN 28 0318. Sirka pril'ahlych jazd-
nych pruhov sa musi zachovat a rozsirit podl'a 8.9.4. Oddelenie elektrickového pasu mozno riesit aj
pozdiZnym prahom od jazdnych pruhov, pri¢om treba dbat’ na odvodenie MC.

9.8 Zastavky verejnej osobnej dopravy sa navrhuju a urhiestﬁujﬂ podl'a STN 73 6425. Dochadzkova
vzdialenost na zastavky VOD nema byt vicSia ako 500 m. Dostupnosti zastdvok VOD sa preveruju
izochrénami (do 5 min) a izodi$tanciami (do 500 m).

Potrebna $irka ndstupista/nastupného ostrovéeka zastavky sa navrhuje podl'a poétu a pohybu ces-
tujucich a vykonnost sa postudi podl'a 6.4.10 a STN 73 6425.

9.9 Vstupy a vystupy zastavky/stanice mestskej rychlodrahy sa musia navrhovat podla obratu
cestujucich a na zdklade toho vyriesit pristup chodcov, ¢akacich pléch pri pevnych schodistiach, po-
hyblivych schodoch a chodnikoch a zabezpecit rozptyl cestujiicich s vizbou na zastavky VOD.

Pri spojeni vstupu do zastavky/stanice podchodom do spoloc¢nej haly treba zabezpetit dostato¢nu
kapacitu pre vietky peSie prady v podchode, na pevnych schodistiach (pozri 6.4.8), pohyblivych
schodoch a chodnikoch (pozri 6.4.10 a tabul'ku 9) vratane rozptylovych pléch.

10 Miestne cesty s prvkami upokojenia dopravy

10.1 Prvky upokojovania dopravy sa mézu navrhovat iba na miestnych cestich funkénej triedy
MO1 az MO3 a vynimo¢ne MZ3 v pripadoch, ked' nesliZia ako prietah ciest obcou. V miestach tras
VOD sa prvky upokojovania dopravy navrhuju podl'a prislu$nych TP.

10.2 Navrh na upokojenie dopravy musi vychddzat’ z komplexného pristupu vsetkych doprav-
nych, urbanistickych, architektonickych, hygienickych a sociologickych hl'adisk predmetnej cesty
a okolitej siete miestnych ciest. Komplexné rieSenie musi obsahovat’ aj rieSenie prevadzky, tdrzby
a spravy takejto cesty.

10.3 Prinavrhu prie¢nych prahov sa musia vziat' do uvahy:
- pozadovana jazdna rychlost na predmetnom tiseku miestnej komunikéacie;
- parametre a funkcia miestnej cesty;
- intenzita a skladba dopravného prudu;
- dopravna nehodovost;
- sposob vyuzitia okolitej zastavby;

- dosahované rychlosti bez realizdcie prie¢nych prahov.

10.4 Tabul'ka 51 uvadza pouzivané vzdialenosti medzi prie¢nymi prahmi v zavislosti od poZado-
vanej jazdnej rychlosti na prislu§nom dseku miestnej cesty.
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Tabul'ka 51 - Vzdialenosti medzi prie¢nymi prahmi

Jazdna rychlost’ Navrhovana vzdialenost’
km/h m
50 od 200 do 250
40 od 120 do 200
30 od 50 do 120

10.5 Priecny prah musi byt umiestneny v dostato¢nej vzdialenosti, dobre viditelny vodi¢om pri-
chadzajtcich vozidiel. Nesmie sa zriad'ovat’ v neprehl'adnom smerovom obliku alebo vrcholovom
zaobleni, ani v jeho blizkosti. Minimalna vzdialenost jeho polohy je dané zabezpecenim rozhl'adu na
zastavenie. Ak ide o prie¢ny prah mimo vyznacenej zony s dopravnym obmedzenim (ojedinely
prah), musi byt zvyrazneny $pecidlnym vodorovnym dopravnym znacenim na rampach a musi byt
osvetleny. Dopravné znacenie sa mozZe robit’ aj zmenou materialu krytu vozovky.

10.6 Priecny prah sa buduje z dlazby, hutnenych a liatych asfaltovych zmesi, beténovych zmesi a ich
kombindciou. M6Zu sa vytvorit aj polozenim prahu z recyklovaného materiilu na vozovku a jeho
dostatoénym upevnenim. Navrhuje sa budovat ich pri vkladani do existujicej MC tak, aby sa pone-
chala medzi okrajom prahu a obrubnikom vol'na $irka 0,5 m pre odvodiiovaci pruzok. Pri budovani{
dlhych prahov sa nenavrhuje. Prie¢ne prahy musia byt u¢inne odvodnené. Novy ndvrh stavebnych
prahov sa musi navrhnit bez prerusenia so spravnym vyspadovanim vozovky a plochou spomalo-

vacieho prahu alebo vkladanim odvodiovacich prvkov (Zl'abov, vpusty).

10.7 Dlhy priefny prah sa navrhuje vtedy, ked' treba vytvorit taky uéinok na vozidlo, aby pri do-
drzani povolenej rychlosti (od 20 km/h do 40 km/h) doslo iba k miernemu naru$eniu pohodlia
jazdy. DIhé prie¢ne prahy mézu byt lichobeZnikové, kruhové, eliptické a vinové. Vyska je od 80 mm
do 120 mm, pozdizny sklon ramp 1: 5 a% 1 : 25 pre osobné automobily, 1 : 10 aZ 1 : 40 pre autobu-
sy/trolejbusy; dizka prahu sa navrhuje od 4 m do 6 m pre osobné automobily, od 7 m do 10 m pre
autobusy/trolejbusy a od 11 m do 15 m pre ¢ldnkové vozidl4. Dizka hornej plochy prahu nema byt
vacsia ako je razvor vozidiel.

10.8 DIhé prie¢ne prahy sa navrhuji kombindciou s priechodom pre chodcov a zarovei aj pre
osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. Vtedy treba vytvorit hornt plochu prahu
rovnobeznu s vozovkou a primknut ju k obrubniku, ale s ohl'adom na odvodnenie vozovky.

10.9 Kratke prie¢ne prahy sa navrhuju pred vyjazdmi na neprehl'adnych miestach (napr. z hro-
madnych garazi) a inych plochidch s obmedzenym rozhl'adom, alebo pri vjazdoch do iného doprav-
ného prostredia (in3tittcie a pod.). Prah musi byt umiestneny na dizku vozidla od miesta mo#ného
stretu. Kratke prietne prahy sa majt navrhovat s dfzkou od 0,7 m do 1,0 m a v tvare kruhového od-
seku s vy$kou od 70 mm do 100 mm.

Za kratky priecny prah sa pre tento Gcel povazuju aj spomal’ovacie vankise, ktoré sa pouzivaji pre
pripad, ak je potrebné spomalit’ premavku automobilov bez vyznamnejsieho vplyvu na premavku
nékladnych vozidiel a vozidiel VOD.
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10.10 VyvySené plochy sa navrhuju:
- na kriZovatkéch;
- navjazdoch do zén s obmedzenim rychlostf;
- priupravach obytnej alebo pesej zény;

- namedzikriZovatkovych Gsekoch pri zd6razneni miestneho nebezpetenstva (napr. priechod
pre deti pri $kole);

- pri elektrickovych zastavkach medzi ndstupistom a chodnikom.

VyvySené plochy sa navrhuji s va¢Sou dizkou ako dlhé prietne prahy, takze i dlhsie vozidla maju
sucasne vsetky kolesa na tejto ploche. Tieto plochy sa maji vyrazne odlisit od povrchu vozoviek
a chodnikov. Vy$ka vyvysenej plochy je od 80 mm do 100 mm, sklony nabehov od 1:7 do 1 : 25.

10.11 ZuZenie sa navrhuje tam, kde sa vyZaduje spomalenie dopravného pradu. Na jednopruhovej
obojsmernej obsluznej ceste pred predradovacim priestorom s odbotovacimi pruhmi pred krizo-
vatkou sa umiestiiuje prie¢ny prah. Pri napojenf na krizovatku musi byt predradovaci priestor roz-
Sireny na 2 jazdné pruhy.

10.12 Odsun sa navrhuje na jednopruhovych obojsmernych MC. Na jednopruhovej obojsmernej
ceste alebo v jazdnom jednosmernom pruhu je mozné na upokojenie dopravy navrhnit odsunutie
jazdného pruhu do paralelného smeru o uré¢itd hodnotu (protismerné obluky).

11 Nemotoristické cesty
11.1 Cesty s prvkami upokojenia

11.1.1 Obytné zény maji cesty s prvkami upokojenia so zmie$anou premavkou s umelymi pre-
kazkami na zamedzenie vy$$ich rychlosti vozidiel. Pri ich navrhu treba uréit’ funkcie jednotlivych
komunikdcif a odviest' z nich tranzitni a nakladnt dopravu, désledne vyrie§it potrebné odstavné
plochy a gardZe v minimalnej dochadzkovej vzdialenosti. V obytnych zénach sa spravidla navrhuje
povrch v jednej tirovni a opticky sa vhodne vyjadria funkcie jednotlivych pléch. Navrhuji sa najaz-
dové obrubniky. V obytnych zénach sa parkovacie a odstavné stojiska navrhuji len pre osobné

automobily a iba na urcitych vyznacenych miestach.
11.1.2 Rychlost vozidiel v obytnej z6ne a podmienky premavky stanovia prislu$né pravne predpisy.

11.1.3 PeSie zény st ulice a ndmestia s vysokou intenzitou chodcov a cyklistov, na ktorych sa
upokojenie dopravy navrhuje z dévodu zvySenia ich bezpe¢nosti a zlepSenia Zivotného prostredia
(napr. historické centrd miest, centrd mestskych &asti, parky, a pod.). Pegie zony musia byt v do-
chadzkovej vzdialenosti mestskej verejnej osobnej dopravy a/alebo parkovacich ploch.

11.2 Cesty pre chodcov - chodniky

11.2.1 Chodnik je vo vSeobecnosti miestna nemotoristicka cesta vyhradena podla prislugného za-
kona pre pesiu dopravu.

11.2.2  Chodnik je v mestskych podmienkach sti¢astou uli¢nej tiary a verejného priestoru. Zvycajne
je sicastou pridruzeného priestoru MC. Len v pripade nemotoristickej miestnej cesty s funkénym
urcenim pre pesiu dopravu je sti¢ast'ou hlavného dopravného priestoru.
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PouZitie a hodnoty parametrov pozri v TP 118.
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Vertikdlne spomalovace sa maju navrhovat’ na zistent rychlost' vss, priCom tdto nema byt oproti

najvyssej dovolenej rychlosti v blizkom okoli niZsia o viac ako 10 km/h a zarovenn nemd byt nikdy
nizgia ako 20 km/h.

VL 6.2

Oznacenie vertikalneho spomalovacieho prvku 652-50

(sinusovy vertikalny spomalovac)
01-2023
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Spomalovacie prahy sa vodorovnou (ani zvislou) znackou neoznacuji. Namiesto toho musia byt

samy farebne odlisené pasmi Ciernej a Zltej farby, pricom Sirka pasov je cca 0,5 m.

Idiika prahu

vyikovy profil spomalovacieho prahu

Spomalovacie prahy sa navrhuju na prejazdovu rychlost' az do 10 km/h, avSak len za predpokladu, ze
zistena rychlost’ vss je najviac 20 km/h. Ak je zistena rychlost’ ves aspofl v jednom smere jazdy vyssia
ako 20 km/h, je potrebné predchadzajice spomalenie (napr. vertikalnym spomalovacom podla VL
652-50 alebo horizontalnym spomalovafom) alebo pouZitie vertikalneho spomalovaca s vy33ou

prejazdovou rychlost'ou.

Spomalovacie prahy sa pouZivaji vylucne v upokojenych premavkovych priestoroch alebo tam, kde
sa predpoklada zastavenie kazdého vozidla. Je potrebné brat' do tvahy, Ze spomalovacie prahy
majud, na rozdiel od plnohodnotného vertikalneho spomalovaca navrhnutého na rychlost’ vss, len

lokalny spomalovaci ucinok.

VL 6.2

Oznacenie vertikalneho spomalovacieho prvku

652-51

(spomalovaci prah)

01-2023




PouZitie a hodnoty parametrov pozri v TP 118.
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Najazdy do vyvy3enych premavkovych priestorov sa majl navrhovat na zistent rychlost' vgs, pricom
tato nema byt nizdia oproti najvysse] dovolenej rychlosti v blizkom okoli o viac ako 10 km/h a
zaroveh nema byt nikdy niz3ia ako 30 km/h.

VL 6.2

Oznacenie vertikalneho spomalovacieho prvku 652-52

(vyvyseny premavkovy priestoru s dizkou do cca 10 m)
01-2023




PouZitie a hodnoty parametrov pozri v TP 118.
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Najazdy do vyvysenych premavkovych priestorov sa maju navrhovat' na zistenu rychlost’ vgs, pricom
tato nemd byt nizsia oproti najvy3sej dovolenej rychlosti v blizkom okoli o viac ako 10 km/h a
zaroven nema byt nikdy nizsia ako 30 km/h.

V0L 6.2

Oznacdenie vertikalneho spomalovacieho prvku 652-53

(najazd do vyvySeného premavkového priestoru s dizkou viac ako cca 10 m)
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6.1.4 Vjazdy na prilahli nehnutel'nost’ medzi parkovacimi miestami

Ak sa vrade parkovacich miest, najma s pozdiZznym statim, nachadza vjazd na prilahld
nehnutelnost, tento nemusi byt pre miestne neznalych vodiCov lahko rozoznatelny a méze byt, aj
vzhladom na svoju dizku a spésobom vyznadenia, zamenitelny s parkovacim miestom. Aby sa
predi§lo zamene, vyznacuje sa na takomto mieste Z 621 Cikcak ciara, ato v polohe ako uvadza
obrazok 131.

TI6

nehnutelnost

Obrazok 131: Znacenie vjazdu na nehnutelnost’ medzi parkovacimi miestami

Ak ide o taky vjazd na prilahli nehnutelnost, ktory je v nezanedbatelnej miere vyuzivany
vozidlami alebo je z inych dévodov potrebné uplatnit vdeobecnl Upravu cestnej premavky o zakaze
zastavenia a statia (napr. vjazd do domova dbchodcov, kde je nutny neustale volny vjazd pre pristup
sanitky), vyznaduje sa takyto vjazd v zmysle 3.4.1 vodorovnymi zna¢kami ako uzlovy bod, a to aj na
Ukor poctu parkovacich miest. Tym sa tiez zaruci jeho jednoznacna rozoznatelnost a nezamenitelnost’
s parkovacim miestom. Vzor znadenia uvadza obrazok; vtomto pripade sa Z 621 Cikcak ciara
nepouZziva.

T36

nehnutelnost

Obrazok 132: Znaéenie vjazdu na nehnutelnost medzi parkovacimi miestami — vyznamny vjazd
6.2 Oznadovanie vertikalnych spomalovacov a vyvySenych priestorov

6.2.1 Vertikalne spomalovace

Vertikalnymi spomalovaémi su stavebné vyvySenia vozovky (priblizne) sinusového profilu, bez
ohladu na to, ¢i ide o konstrukciu vozovky, prefabrikaty pripevnené k vozovke alebo iné rieSenie.

Vertikalne spomalovace sa musia oznacit vodorovnou znackou v mieste vySkového prechodu.
Podla tohto &lanku sa oznadia aj velmi kratke vyvy$ené premavkové priestory, ktorych dizka
(vodorovna ¢ast bez najazdov) je £ 2,4 m.

Vertikalne spomalovace sa maju navrhovat na zistenu rychlost vss, pricom tato nema byt
oproti najvy33ej dovolenej rychlosti v blizkom okoli niz§ia o viac ako 10 km/h a zarovefi nema byt
nikdy niz8ia ako 20 km/h.

Spomalovade sa z oboch stran oznaduju pozdiznymi pruhmi a prieénou &iarou podla [T5], VL
652-50, pozri tieZz obrazok 133. Znacka sa vyznacuje z oboch stran spomalovaca v celej Sirke okrem
okrajovych casti do cca 0,50 m od okraja.
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Zasady pouzivania vodorovnych dopravnych znadiek TP 118

Jednotlivé parametre uvadza tabulka 15. Hrdbka pozdiznych é&iar je 0,10 m, hribka prie¢nej
Ciary je 0,20 m. Prieéna &iara sa smie alternativne vynechat" a namiesto toho predizit hodnoty
parametrov a a b 0 0,10 m. Vyznam parametrov je nasledovny:

a — dizka krétkeho pruhu,

b — rozdiel dizky kratkeho a dlhého pruhu (t. j. a + b je dizka dihého pruhu)

¢; — vzdialenost' medzi zagiatkom vyskového prechodu a zaciatkom dlhého pruhu,
¢, — vzdialenost medzi prieénou &iarou a vrcholom spomalovaca

d — dizka vyskového prechodu (t. |. 2d je dizka spomalovaca).

Tabulka 15: Parametre oznacenia vertikalneho spomalovada (m)

rychlost’ vgs prevysenie a b C1 C2 d
0,08 0,20 0,30 0,15 015 1,00
20 km/h
0,12 0,30 0,40 0,40 0,40 1,70
0,08 0,30 0,40 0,40 0,45 1,75
30 km/h
0,12 0,40 0,60 0,60 0,60 2,40
0,08 0,60 0,90 0,65 0,65 3,00
50 km/h
0,12 0,90 1,40 1,40 0,60 4,50
0,08 0,80 1,20 0,90 0,90 4,00
60 km/h
0,12 1,30 1,95 2,00 0,55 6,00

vyskovy profil vertikalneho spomalovaca

Obrazok 133: Vzor znad&enia vertikalneho spomalovaca (priblizne) sinusového profilu

Vodorovnymi znagkami sa vsak neoznacuju montované a obdobné spomalovacie, ktoré
nemaju sinusovy profil, napr. montazne spomalovacie prahy alebo ktoré nezasahuju do celej Sirky
vozovky a umiestfiuju sa spravidla v osi jazdného pruhu tak, aby ich bolo mozné plynulo prechadzat
najvysSou dovolenou rychlostou, napr. tzv. berlinske podusky.

6.2.2 Najazdy do vyvysenych premavkovych priestorov

VyvySenymi premavkovymi priestormi su priestory, kde je vozovka na istom useku alebo
mieste (napr. v krizovatke s prednostou sprava) zvySena oproti okoliu, pritom sa do tohto priestoru
vchadza cez prechodovy tsek (priblizne) sinusového profilu.

Najazdy kratkych do vyvysenych premavkovych priestorov sa maju navrhovat' na zistenu
rychlost vss, pricom tato nema byt niZsia oproti najvyssej dovolenej rychlosti v blizkom okoli o viac ako
10 km/h a zaroven nema byt nikdy niZ8ia ako 30 km/h.

Najazdy do vyvySenych premavkovych priestorov sa musia oznagit vodorovnou znaékou,
Neoznacuju sa véak najazdy do vyvySenych priestorov cez skoseny obrubnik a pod., resp. najazdy do
vyvySenych priestorov, do ktorych sa odboduje nizkymi rychlostami avyvySenie je oGakavatelng,
napr. vjazdy do obytnej zény, na prilahli nehnutelnost a pod.
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Podla dizky bez najazdu (vySkoveho prechodu) sa najazdy do vyvysenych premavkovych
priestorov delia a oznacuju nasledovne:

e mini <24m — ako vertikalne spomalovace podla 6.2.1,
o kratke: 24-10m — znackou podla [T5], VL 652-52,
o dlhé: >10m — znadkou podfa [T5], VL 652-53.

Najazdy do kratkych vyvySenych premavkovych priestorov sa vyznacuju pozdiznymi pruhmi a
prieénou ¢iarou, najazdy do dihych vyvysenych premavkovych priestorov sa vyznacuju len pozdiznymi
pruhmi. Znacka sa vyznacuje v celej &irke okrem okrajovych asti do cca 0,50 m od okraja.

Jednotlivé parametre uvadza tabulka 16. Hribka pozdiznych &iar je 0,10 m, hrubka prietnej
giary je 0,20 m; pri dlhych vyvysenych priestoroch sa priecna giara nevyznacuje a hodnoty parametrov
a a b sa predizuju 0 0,10 m. Vyznam parametrov je nasledovny:.

e a - dizka kratkeho pruhu,

e b - rozdiel dizky kratkeho a dlhého pruhu (tj. a + b je dizka dlhého pruhu)

e - vzdialenost medzi zaciatkom vySkového prechodu a zaciatkom dlhého pruhu,
e d - dizka vySkoveho prechodu.

Tabulka 16: Parametre oznadenia najazdu do vyvyseneho preméavkového priestoru (m)

rychlost’ vss prevysenie a b c d
0,08 0,20 0,40 0,20 1,00
30 km/h
0,12 0,30 0,70 0,30 1,50
0,08 0,50 1,20 0,50 2,40
50 km/h
0,12 0,80 1,70 0,80 3,50
0,08 0,70 1,60 0,70 3,20
60 km/h
0,12 1,06 2,20 1,06 4,50
kratky vyvyseny priestor dihy vyvySeny priestor
[
e ST
[Seme e o )
(S ratas . S
[ir=="a st R s ]
(S st o =
T F
vyskovy profil ndjazdu vyskovy profil ndjazdu

Obrazok 134: Vzor znadenia najazdu do vyvyseneho premavkoveého priestoru

Kratke vyvySené premavkové priestory sluzia na prechadzanie chodcov alebo cyklistov cez
vozovku, a to bud s vyznagenim Z 610 resp. Z 612 alebo bez ich vyznadenia. V pripade vyznacenia
musi byt vzdialenost medzi priechodom pre chodcov alebo cyklistov a prie¢nou Ciarou vacsia alebo
rovna hodnote parametra a. Ak kratky vyvyseny priestor nesluzi na prechadzanie chodcov alebo
cyklistov, smie sa prie¢na Ciara vynechat a namiesto toho prediZit hodnoty parametrov a a b 0 0,170 m.
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